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2.1

2.1.1

2.1.2

JOHDANTO

Jamsaan ja Jamsankoskelle on kdynnissa osayleiskaavan laatiminen, jossa tarkoituksena on
laatia kaava Jamsankosken keskustan, Seppolan keskustan, Kaipolan, Partalan ja Himoksen
vdliselle alueelle. Osayleiskaavassa esitetdan kunnan keskeisten taajama-alueiden tavoitellun
kehityksen periaatteet ja tavoiteltu maankadytté. Osana osayleiskaavan laadintaa on laadittu
kaava-aluetta koskeva liikenneselvitys.

NYKYTILA-ANALYYSI

Autoliikenne
Paaliikenneverkko

Tarkastelualueen pdaautoliikenteen verkko on esitetty kuvassa 1. Jamsan keskusta-alueen,
Seppolan, eteldpuolella kulkee Turusta Tohmajarvelle ulottuva koillis-lounais -suuntainen valtatie
9 (E 63), joka on tarkea yhteys mm. Tampereen ja Jyvaskylan valilla. Etela-pohjois-suunnassa
merkittdvimmat yhteydet ovat Lahdesta Jamsdan kulkeva valtatie 24 ja Jamsastd Manttaan
kulkeva kantatie 56, joka sivuaa Jamsan keskusta-aluetta sen lansipuolella. Kohti Jamsan
keskustaa kulkevat myds yhdystie 6031 (Seppolantie) ja 6040 (Koskentie), seka Jamsankoskelta
pohjoista kohti seututie 604 (Koskenvaylda/Koskenpaantie) ja Koulumadesta koillista kohti maantie
6050.

Lilkennemaarat

Suurimmat liikennemaarat yleiskaava-alueella ovat valtateilla 9 (noin 6800 ajon./vrk) ja 24
(3410 ajon./vrk), kantatiellda 56 (3780-6090 ajon./vrk) ja yhdystiella 6040 (5490 ajon./vrk).
Raskaan liikenteen osuus on myds suurimmillaan valtatiella 9 (noin 11 %), kantatiella 24 (12 %),
kantatien 56 ja seututien 604 liittyman tienoilla (noin 12 %), sekd yhdysteillda 16581
(Moiskalantie) (13%) ja 6050 (Juokslahdentie) (8 %). Kaava-alueen tarkemmat
nykyliikennemadrat on esitetty kuvassa 2.

Valtatiella 9, kantatien 24 liittyman lansipuolella, sijaitsevan LAM-pisteen 930 mukaan kyseisen
tien liikennemaara on pysynyt melko tasaisena vuosina 2011-2015, lukuun ottamatta vuoden
2012 notkahdusta (kuva 3). Kausivaihtelukertoimien osalta on nahtavissa kesalomakuukausien
selva vaikutus liikenteen kasvuun ja viikonpaivavaihtelun osalta meno- ja paluuliikenteen
aiheuttamat selkeat piikit.
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Kuva 1 Tarkastelualueen autoliikenteen paaverkko nykytilanteessa.
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Kuva 2 Jamsan nykyiset liikennemaarat 2015 (ajon./vrk) (ldhde: Tierekisteri).



2.1.3

2.1.4

Lilkenteen kehitys vv. 2015
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Kuva 3 Valtatien 9 liikennemaaran kehitys (2010-2014) seka kausivaihtelukertoimet ja
viikonpaivavaihtelut (2015) Jamsan LAM-pisteen 930 kohdalla. (Liikennevirasto 2016)

Erikoiskuljetukset

Valtatiet 9 ja 24, kantatie 56, seututie 604 seka yhdystiet 6031, 6040, 6050 ja 16563 ja 16565
ovat suurten erikoiskuljetusten reitteja. Naista valtatiet 9 ja 24, kantatie 56, yhdystiet 16563 ja
16565 ovat valtakunnallisia suurten erikoiskuljetusten reitteja, jotka ovat merkittavia teita
lapikulkevien erikoiskuljetusten kannalta. Naiden teiden poikkileikkausten ja liittymaratkaisujen
on mahdollistettava 7x7x40 m -kokoiset kuljetukset. Muut edelld mainitut tiet ovat paikallisia
erikoiskuljetusreitteja ja niiden tulee soveltua 6x6x35 m -kokoisille kuljetuksille.

Jamsan keskustan kaduista Saarentie kuuluu valtakunnallisiin suurten erikoiskuljetusten
reitteihin, ja Siltakatu (valilla Koskentie-Keskuskatu) ja Yhdystie vastaavasti paikallisiin
erikoiskuljetusreitteihin.

Aiemmat suunnitelmat
Jamsaan on aiemmin laadittu seuraavia selvityksia:

Jamsan kehittamissuunnitelma (2005)

Small Town Networks-kaupunkeihin, Jamsadn, Saarijarvelle ja Viitasaarelle, luotiin keskeisena
osana hanketta keskustan kehittamissuunnitelmat. Suunnitelmien tarkoitus oli tdhdata fyysisessa
ymparistdssa lahivuosina toteutettaviin investointeihin ja parannustoimenpiteisiin.
Kehittdmissuunnitelmaa ohjaamaan laadittiin myds keskustavisio, jonka kohdevuotena oli 2015.



Jamsan rakennemalli 2025 (2012)

Jamsan rakennemalli 2025 (Airix Ymparistd et al. 2012) kasittdd yhteisen tavoitetilan Jamsan
tulevan yhdyskuntarakenteen sisallésta vuoteen 2025, ja se kytkeytyy tiiviisti mm. seudun
liikkennejarjestelmdsuunnitteluun ja muihin kehityshankkeisiin. Rakennemallityéssa on kasitelty
mm. yhdyskuntarakenteen eheyttamiseen ja suunnitelmalliseen kehittdmiseen seka
liikenteelliseen kehittdmiseen liittyvia kysymyksid asunto-  ja ty6paikka-alueiden
laajenemissuuntien maarittelyn ja viheralueiden turvaamisen ohella. Tyéssd muodostettiin aluksi
nelja ideatasoista rakennemallivaihtoehtoa, joiden parhaita ominaisuuksia yhdistelemalla
muodostettiin Sydanmalliksi nimetty lopullinen rakennemalli vuonna 2011.

Liikkumisen kehityskohdiksi on mallissa esitetty Jamsankoski-Jamsa -keskustaajaman
joukkoliikennekdytdavan kehittdminen, muun alueen joukkoliikennetarjonnan pysyessa
peruspalvelutasoisena (ja kutsupohjaisena) liikenteend, seka valtatien 9 kehittaminen seka
Jyvaskylan ettéd Tampereen suuntaan. Lisdksi tieyhteyksia Mantta-Vilppulaan (kt 56) ja
Kuhmoisten kautta Etela-Suomeen (vt 24) seka Himoksen saavutettavuutta kehitetaan.
Tampere-Jyvaskyla -radan perusparannuksen ohella kaksoisraiteen toteuttaminen kyseiselle
vdlille on pitemman aikavalin tavoite. Jalankulun ja pyoérdilyn osalta tavoitteena on yhtendisen
jalankulku- ja pyérailyverkon luominen keskeisille alueille ja samalla my6s naiden kulkumuotojen
yhteen kytkentd joukkoliikenteen kanssa. N&itéd tuetaan mm. jalankulku- ja pyorailyvaylaston
kehittamiselld taajamissa turvallisiksi ja sujuvaksi ja varmistamalla turvalliset yhteydet
joukkoliikennepysakeille. Ydinkeskustaan luodaan kavely-ymparistoja ja rakenteesta tehdaan
nykyista korkeampi ja tiivimpi. Rakennemallin mukaiset liikkumistavoitteet on esitetty kuvassa
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Kuva 4 Rakennemallin mukainen liikkkuminen Jamsadssa (Airix ymparisto et al. 2012)

Vt 9 Aluevaraussuunnitelma Jamsan kohdalla (2015)

Valtatien 9 aluevaraussuunnitelmassa (Keski-Suomen ELY 2015) on tutkittu valtateiden 9 ja 24
liittymassa ja Saarentien ja Hiidenmadentien eritasoliittymissd vaadittavia toimenpiteita seka
muita kehittamistoimenpiteitda. Valtateiden 9 ja 24 risteysalueen osalta on lisaksi tutkittu
osayleiskaavan liikenneverkon toimivuutta.
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Jalankulku ja pyoraily
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Jamsankosken merkittavimmat
jalankulku- ja pyoraily-yhteydet ovat
pohjois-etela -suuntainen
Koskenpdaantie/Jamsantie (tie
604/6040), Koskenvaylda/Koskentie
(tie 604/6050) seka Juokslahdentie
(tie 6050) ja Riihijarventie. Myds
Koskikeskisen itapuolen rantaa
myotdilee Jamsdnkosken kohdalla
jalankulku- ja pyo6railyreitti.

Jamsan keskusta-alueen jalankulku-
ja pyoérailyverkosto  on melko
kattava. Merkittavimpia jalankulun ja
pyorailyn yhteyksia ovat ns.
keskustakehan muodostavat
Siltakatu ja Yhdystie, pohjois-etela-
suuntainen Koskentie ja ita-lansi -
suuntainen Keskuskatu. Keskustan
suuntaan johtavat merkittavimmat
runkoreitit ovat Seppolantie (tie
6031), Keskuskatu/Moiskalantie (tie
16581) ja Koskentie/Jamsdntie (tie
6040). Puuttuvia yhteystarpeita
esiintyy muun muassa Saarentielld,
Kaipolantiella ja Paaskysmaentiella
(kantatie 56).

Osayleiskaava-alueella poikittaisia
lansi-ita —-suuntaisia yhteyksia
rajoittavat Jamsasta Jyvaskylaan
seka Jamsdnkosken ja Kaipolan
paperitehtaille johtavat
rautatieyhteydet seka Jamsanjoki.

Valtatien 9 tuntumasta johtaa
jalankulun ja pyordilyn yhteydet
Kaipolaan ja Himokselle. Kaava-
alueen jalankulun ja  pyorailyn
nykyverkko on esitetty kuvassa 5.

Kuva 5 Kaava-alueen nykyinen jalankulun ja pyordilyn verkko (Muokattu lahteesta:

Digiroad 2015).



2.3

2.3.1

2.3.2

Joukkoliikenne
Joukkoliikenteen nykytila

Kaupunkiliikenteen runkoreitit kulkevat valilla Jamsa-Halli ja Jamsd-Jamsankoski-Koskenpaa.
Jamsa-Kuorevesi -reitilla liikenndi talviarkisin noin 7 vuoroa/suunta ja Jamsd-Koskenpaa -reitilla
6 vuoroa/suunta. Lisaksi Jamsdssa toimii kutsuohjattua palveluliikennettd (pali) kuudella eri
reitilla. (Jdmsan kaupunki 2016)

Jamsa on asukasluvultaan Keski-Suomen toiseksi suurin kunta Jyvaskyldn jalkeen, joten
kaukoliikenteen yhteydet ovat verrattain hyvat muualle Suomeen. Keski-Suomen keskeisenad
juna- ja linja-autoliikenteen yhteisterminaalina toimii Jyvaskylan Matkakeskus (Keski-Suomen
ELY-keskus, Ramboll Finland Oy 2016), jonne  Jamsasta onkin parhaimmat
joukkoliikenneyhteydet. Toiseen suureen kaupunkiin, Tampereelle, on myds Jamsastda hyvat
joukkoliikenneyhteydet.

Jamsan rautatieasemalta on Jamsan keskustaan noin 1,0 km kdvelymatka, joten rautatieasema
on otollisella sijainnilla kaupunkirakenteessa. VR:n 11.12.2016-18.6.2017 aikataulujen mukaan
Jamsasta Jyvaskylaan kulkee arkisin 8-9 vuoroa paivassd, lauantaisin 6 vuoroa ja sunnuntaisin
10 vuoroa. Tampereen suuntaan ja edelleen Helsinkiin kulkee Jamsdsta arkisin 8-9 vuoroa
pdivdssa ja lauantaisin sekd sunnuntaisin 7 vuoroa. VR:n tietojen mukaan Jamsasta Jyvdskyldaan
kestdd 30 min ja Tampereelle 54 min - 1 h 7min, ja edelleen Helsinkiin 2h 42 min. Jdmsasta on
siis nykyiselldan hyvat kaukoliikenneyhteydet rautateitse. (VR 2016)

Matkahuollon mukaan Jamsdn keskustasta Jyvaskyldaan lahtee arkisin noin 24 vuoroa paivassa.
Ndiden vuorojen kesto Jamsasta Jyvaskyldan on 50 minuutista 1h 15min. Tampereelle Jamsan
keskustasta kulkee noin 13 vuoroa paivassa arkisin, joiden kesto on noin 1h 20 min - 1h 25min.
Matkahuollon pikavuorot pysahtyvat padosin Jamsdssa seuraavilla pysdkeilla: Hotelli Jamsa
(Valtateiden 9 ja 24 seka kt 56:n liittyman pohjoispuolella), Viiskulma, linja-autoasema ja Himos
tienhaara (Matkahuolto 2016).

Jamsan keskustan lisaksi valtateiden 9 ja 24 seka kantatien 56 -liittyman laheisyydessa pysahtyy
useita kaukoliikenteen busseja. Keski-Suomen ELY-keskuksen selvityksen mukaan liittyman
laheisyydessa olevan Shellin huoltoasemalla pysahtyy noin 20 arkipdivavuoroa, jotka eivat kierra
Jamsan keskustan kautta (tilanne 5/2016). (Keski-Suomen ELY-keskus, Ramboll Finland Oy
2016). Shellin huoltoasemalla pysahtyy OnniBus.com Oy:n kaukoliikennevuorot nykyhetkella
(tilanne 12/2016) joka viikonpdiva 5 vuoroa/suunta. Suunnat ovat Jyvaskyla ja Tampere, joista
on valtakunnallisesti kattavat jatkoyhteydet. Onnibus.com Oy:n kaukoliikennebussiyhteydet ovat
kilpailukykyiset etenkin Tampereen suuntaan, silla bussin matka-aika on 1h 5min. Jyvaskylaan
Onnibussin vuorojen matka-aika on 50 min. (OnniBus.com Oy 2016)

Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet

Keski-Suomen joukkoliikenteen jarjestamistapasuunnitelman (Keski-Suomen ELY-keskus 2013)
mukaan tavoitteena on turvata joukkoliikenteen tavoitteellinen palvelutaso ainakin niilla alueilla,
joissa joukkoliikenteelle on potentiaalia. Tallaiseksi voidaan tulkita vahintdan keskitason
palvelutasoon maaritellyt yhteysvalit, joista yksi on Jamsa-Muurame-Jyvaskyla -yhteys. (Keski-
Suomen ELY-keskus 2013) Kuvassa 6 on esitetty joukkoliikenteen tavoitetila tarkemmin niin
reittikohtaisesti kuin linja-autoliikenteen ja juna+bussi -liikenteen palvelutasotavoitteina.
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Kuva 6 Joukkoliikenteen palvelutason tavoitetila. (Keski-Suomen ELY-keskus 2013)

Joukkoliikenteen jarjestémistapasuunnitelman (Keski-Suomen ELY-keskus 2013) mukaan
Jyvaskyla-lJamsa-Jyvaskyla -valille tulee turvata myds tydmatkapendeldintia palvelevat
joukkoliikenneyhteydet palvelusopimusasetuksen (PSA) mukaisesti.

Jamsan ja Jamsdankosken paikallisliikenteen kehittdmissuunnitelmassa (Liidea Oy 2007)
joukkoliikenteen tavoitteiksi on esitetty nykyisen paikallisliikenteen vuorojen osittainen
korvaaminen kutsuliikenteelld etenkin hiljaisemman kysynnan aikoina. Lisdksi kutsuliikenteella on
ajateltu korvattavan myo6s esimerkiksi tydmatkaliikennettd (Liidea Oy 2007). Tavoite on kuitenkin
jo ainakin osittain saavutettu, silld Jadmsassa toimii Pali-kutsuohjattua palveluliikennetta kuudella
eri reitilla. (Jdmsan kaupunki 2016)



2.4

Liikenneturvallisuus

Osayleiskaavan alueella tapahtui vuosina 2011-2015 noin 60 henkildvahinkoon johtanutta
onnettomuutta. Onnettomuuksista 1 johti kuolemaan. Jalankulku- ja pyoradilyliikkenteen
onnettomuuksia sattui yhteensda 24 ja ne painottuivat Jamsan keskustaan. Kaiken kaikkiaan

liikenneonnettomuuksia sattui osayleiskaava-alueella 253 kappaletta. (Liikenneviraston
onnettomuusrekisteri 2016)
Liikenneviraston onnettomuusrekisterista saadut vuosien 2011-2015 tarkemmat
onnettomuuspaikat ja tyypit on esitetty henkilévahinkojen osalta kuvissa 7 ja 8.
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Kuva 7 Henkilovahinko-onnettomuudet vuosina 2011-2015. (Liikenneviraston

onnettomuusrekisteri 2016)
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Kuva 8 Jamsdn keskustassa ja sen ldheisyydessa sattuneet henkiléovahinko-
onnettomuudet vuosina 2011-2015 (Liikenneviraston onnettomuusrekisteri 2016)

Valtatien 9 Jyvaskyla-lJamsa -kehittamisselvityksen mukaan kyseisen vdlin viime vuosien
keskimaarainen liikenneonnettomuustiheys on lahes kaksi kertaa korkeampi kuin Suomen
valtateilla keskimaarin. Liikennesuoritteeseen suhteutettuna tieosuus on noin 20 % vaarallisempi
kuin valtatiet keskimaarin. Onnettomuusasteen perusteella vaarallisin tiejakso on Jamsan kohta.
Mikali parantamistoimia ei tehda, joudutaan valtatielld jo nyt olevia 60 km/h:ssa
nopeusrajoitusosuuksia lisédmaan, jotta liikenneturvallisuus ei huononisi entisestdaan. (Keski-
Suomen ELY-keskus 2013)
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3.

LIIKENNE-ENNUSTE

Osayleiskaava-alueen yleisten teiden liikenteen kasvua on ennustettu kayttaen valtakunnallisia
liikenteen kasvukertoimia (Liikennevirasto 2014) vuoteen 2030. Taulukossa 1 on esitetty
valtakunnallisen tieliikenne-ennusteen mukaiset liikenteen kasvukertoimet vuoteen 2030 ja
vuoteen 2050 asti Keski-Suomen alueella.

Ennusteen mukaan kevyiden ajoneuvojen mddra kasvaa Keski-Suomen valtateilla vuosien 2012
ja 2030 valilld keskimaarin 27 % (1,3 % vuodessa), kantateilla ja seututeilla 25 % ja yhdysteilla
13 % (0,7 % vuodessa). Kasvu jatkuu vuoden 2030 jdlkeenkin mutta hitaampana (0,3 %
vuodessa).

Taulukko 1 Liikenneviraston Valtakunnallinen tieliikenne-ennuste 2030 -julkaisussa
(Liikennevirasto 2014) esitetyt liikenteen kasvukertoimet kevyille ajoneuvoille Keski-
Suomen alueella

Kevyet ajoneuvot

Valtatiet Kantatiet Seututiet Yhdystiet Yhteensa
2012-2030 1,272 1,253 1,253 1,128 1,243
2012-2050 1,361 1,340 1,340 1,206 1,329

Raskaan liikenteen osalta kasvuprosentit ovat alempia, valtateilld vuoteen 2030 mennessa 5,2 %
(0,3 % vuodessa), kantateilla ja seututeilld 4,9 % (0,3 % vuodessa) ja yhdysteilld 4,4 % (0,2 %
vuodessa). Vuoden 2050 jalkeen kasvutahti on 0,5 % vuodessa (taulukko 2).

Taulukko 2 Liikenneviraston Valtakunnallinen tieliikenne-ennuste 2030 -julkaisussa
(Liikennevirasto 2014) esitetyt liikenteen kasvukertoimet raskaille ajoneuvoille Keski-
Suomen alueella.

Raskaat ajoneuvot

Valtatiet Kantatiet Seututiet Yhdystiet Yhteensa
2012-2030 1,052 1,049 1,048 1,044 1,051
2012-2050 1,161 1,158 1,158 1,153 1,160

Valtatiella 9 yhteysvalilla Tampere-Jyvaskyla vuosittainen kasvu on voimakkaampaa kuin muilla
Keski-Suomen valtateilld keskimaarin. Vuosien 2012 ja 2030 valillda kasvuprosentti on taten
kevyilla ajoneuvoilla 33 % (1,8 % vuodessa) ja raskailla ajoneuvoilla 10 % (0,6 % vuodessa)
(taukukko 3).

Taulukko 3 Liikenneviraston Valtakunnallinen tieliikenne-ennuste 2030 -julkaisussa
(Liikennevirasto 2014) esitetyt liikenteen kasvukertoimet yhteysvilille Tampere-
Jyvaskyla.

Kevyet ajoneuvot, vt 9 Raskaat ajoneuvot, vt 9

2012-2030 1,333 1,096
2012-2050 1,451 1,223

Kuvassa 12 on esitetty lilkkenne-ennuste vuodelle 2030, joka laadittu taulukoiden 1-3 pohjalta.
Kuten jo aiemmin esitetyista kasvukertoimista voidaan paatelld, liikennemaarat kasvavat eniten
valtatiella 9, valtatietiella 24 ja kantatielld 56. Lisaksi kasvua tulee tapahtumaan Jamsan ja
Jamsankosken valisella yhdystiella 6040.
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4.1

4.2

TAVOITTEET

Suunnittelua ohjaavat tavoitteet

Keski-Suomen liikennejirjestelmasuunnitelmassa on esitetty tavoitteet koko

maakunnan liikennejarjestelmadlle vuoteen 2035 (Keski-Suomen liitto 2012):

¢ Matkaketjujen palvelutaso paranee ja helpottaa eri kulkumuotojen kayttoa.

e Joukkoliikennetta kehitetaan valtakunnallisten ja alueellisten palvelutasotavoitteiden pohjalta
hyédyntden myds seudullisen junaliikenteen kehittdmispotentiaali. Joukkoliikenteen
palvelutaso on henkildautoliikenteen kanssa kilpailukykyinen yhteysvaleilla, joilla kysynta
riittdad palvelutason selkedaan parantamiseen.

e Haja-asutusalueella turvataan julkinen liikenne. Julkisen liikenteen palvelut tunnetaan.

e Henkil6autoliikenteen olosuhteet turvataan koko maakunnan alueella.

e Liikennejarjestelman kehittdmisella tuetaan yhdyskuntarakenteen eheyttdmistd seka
terveellisten ja ymparistdystavallisten kulkumuotojen suosion lisaamista.

e Liikenneturvallisuus paranee Keski-Suomessa valtakunnallisten tavoitteiden mukaisesti.
Liikkumisymparistéjen ja liikennepalvelujen esteettomyys helpottaa ikaantyvan vdeston
liikkumista.

e Tehokkaat tietoliikenneyhteydet ja sahkoiset palvelut ovat kaikkien ulottuvilla ja tukevat
osaltaan palvelujen saavutettavuutta myds haja-asutusalueilla.

Paatien kehittamisen tavoitteet

Valtatien 9 Jyvaskyla-Jamsa kehittamisselvityksessa (Keski-Suomen ELY-keskus 2013)
tavoitetilanteen ratkaisumalliksi Vt 9 Jamsa-Korpilahti osuudelle on esitetty keskikaiteellinen
ohituskaistatie, jossa ohituskaistoja on vuoron peraan kumpaankin suuntaan. Tavoitteiksi on
esitetty myds 100km/h nopeusrajoitus, tai tarvittaessa 80 km/h, seka vahintaan tason C
liikenteellinen palvelutaso. Ylipaatdaan toimenpiteiden tulee olla sellaisia, ettd ne parantavat
paatien ja siihen valittdmasti liittyvan tie- ja katuverkon liikenneturvallisuutta ja vahentavat
erityisesti vakavien onnettomuuksien riskia. Suunnitelmaratkaisuilla tuetaan ja edistetdaan myos
joukkoliikenteen, pyoérailyn ja jalankulun toimintaedellytyksien parantamista.

Valtatien 9 aluevaraussuunnitelmassa Jamsan kohdalla (Keski-Suomen ELY-keskus 2015)
valtatien 9 ja sen liittymdjarjestelyjen kehittamisen tavoitteena on liikenneturvallisuuden
parantaminen ja liikenteen sujuvuuden varmistaminen. Aluevaraussuunnitelman lahtékohtana on
ollut valtatien 9 parantaminen nelikaistatieksi pddosin nykypaikalla, kun aiemmissa
suunnitelmissa on esitetty, etta valtatie siirretédan Jamsan kohdalla uudelle linjaukselle.
Aluevaraussuunnitelmassa on esitetty valtateiden 9 ja 24 nykyisen kiertoliittyman parantaminen
kahdessa vaiheessa seka kehittamisratkaisut Saarentien ja Hiidenmaden eritasoliittymille.
Valtatien 9 mitoitusnopeudeksi on maaritetty 80 km/h.

Aluevaraussuunnitelman mukainen valtateiden 9 ja 24 nykyisen kiertoliittyman parantaminen

(vaihe 1)
Ensimmaisen vaiheen parantamisratkaisuksi on ehdotettu kiertotilan ohittavien vapaiden oikeiden
rakentamista kaikille tulosuunnille (kuva 10). Ensimmaisen parantamisvaiheen

lilkennejarjestelyihin on sisallytetty my6s kantatien 56 suunnasta liikenneaseman tasoliittyman
alikulkukaytavaan johtava jalankulun ja pyoérailyn yhteys.
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Kuva 10 Luonnos valtatien 9, 24 ja kantatien 56 kiertoliittyman parantamisesta.
(Keski-Suomen ELY-keskus 2015)

Valtateiden 9 ja 24 eritasoliittyma (vaihe 2)
Toisen vaiheen ratkaisuksi aluevaraussuunnitelmassa tutkittiin alustavina vaihtoehtoina
erityyppisia eritasoliittymia ja aluevaraussuunnitelman ratkaisuksi esitettiin eritasokiertoliittymaa
(kuva 11). Valtatien 9 ristedavan jalankulun ja pyo6railyn ratkaisuksi esitettiin ramppiliittymien
kanssa tasossa kulkevaa yhteytta ja lisaksi eritasoliittyman lansipuolella valtatien 9 ristedvalle
jalankululle ja pydrailylle ylikulkukaytavaa.

RUSULA

Kevyen liikenteen vaylan tilavaraus

"

Kuva 11 Valtatien 9 ja 24 eritasoliittyman aluevaraus. (Keski-Suomen ELY-keskus
2015)

Saarentien eritasoliittyma

Saarentien eritasoliittymdn kehittdmisratkaisuksi valittiin aluevaraussuunnitelmassa (Keski-
Suomen ELY-keskus 2015) vaihtoehto, jossa lounaisneljannekseen rakennettaisiin uusi
silmukkaramppi ja valtatielle suuntaisliittyma. Lisdksi nykyisen silmukkarampin ja valtatien
liittyma muutettaisiin suuntaisliittymdksi ja rampilta poistettaisiin suorat tontti- ja katuliittymat.
Kyseistd aluevaraussuunnitelmaa on mydhemmin pdivitetty selvittamalld eritasoliittyman
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liikennejarjestelyiden vaihtoehdot, jotka palvelisivat mahdollisimman hyvin Manulan alueen
yrittajia (Destia 2017). Tyon lopputuloksena liikennejarjestelyjen vaihtoehdoista valittiin
jatkosuunnitteluun vietdva vaihtoehto (kuva 12). Kyseisessa vaihtoehdossa lounaisneljannekseen
rakennettaisiin niin ikaan silmukkaramppi ja itdpuolen nykyinen silmukkaramppi muutettaisiin
suuntaisliittymaksi. Lisdksi itdpuolen rampit ohjattaisiin kiertoliittymaan yhdessa Kaipolanvadylan
kanssa.

RS
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1262017 JATKOSUUNNITTELUUN VALITTU

Kuva 12 Valtatien 9 ja Saarentien eritasoliittyman parantaminen. (Destia 2017)

Hiidenmaen eritasoliittyma
Hiidenmaen eritasoliittyman ratkaisussa pohjoispuolinen silmukkaramppi ja suuntaisliittyma
liittymis- ja erkanemiskaistoineen sovitetaan valtatien 9 uuteen ajorataan (kuva 13).

S P

—t
- Ruotsyjanije

M 1655

Valtatien 9 uusi ajorata—
ja vesistosilta

Kuva 13 Valtatien 9 ja Hiidenmaden eritasoliittyman parantaminen. (Keski-Suomen ELY-
keskus 2015)
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4.3

Jamsadn taajamaosayleiskaavan tavoitteet
Osayleiskaavan yleisia tavoitteita ovat:

Osayleiskaavan keskeisimpind tavoitteina on vetovoimatekijoiden vahvistaminen, palveluverkon
riittavyys, lilkenneverkon toimivuus, taajamien roolitus ja kaavataloudellisuus. Joukkoliikenteen
ja pyordilyn seka kdvelyn vaylat ovat erityisasemassa liikenneverkon kehittamisessa. Taajamien
roolitus koskee Jamsdnkosken, Seppolan, Himoksen ja Kaipolan taajamia. Jamsdnkosken ja
Kaipolan alueet ovat muuttuvia teollisuustaajamia. Jamsan keskustasta, Seppolasta, tavoitellaan
korkeampi, tiiviimpi, kaupunkimaisempi keskusta. Jamsankoski-Seppola-Kaipola alueesta
halutaan nauhamainen vihervirkistysalue.

Osayleiskaavan liikenteellisia tavoitteita ovat:

e Kaikkien kulkumuotojen liikenneturvallisuuden parantaminen

e Valtatien 9 liittymat ovat suuntaisliittymilld varustettuja eritasoliittymia, tavoitenopeutena on
80 km/h taajaman kohdalla

e Valtatien ramppi- ja liittymajarjestelyissa ratkaisut ovat samankaltaisia kaikissa liittymissa,
jotta niiden orientoitavuus on selkea

e Liikenneverkon selkeda verkkohierarkia, joka kertoo kayttdjille vaylan toiminnallisesta luokasta

e Ymparivuotista kavelyd ja pyo6rdilyd kannustetaan laadukkailla kavelyn ja pyo6réilyn
paareiteilla

e Jamsanjoen ja rautateiden estevaikutusta kavelylle ja pydrailylle vdhennetaan

e Kaukoliikenteen joukkoliikennepysakit ovat esteettomasti ja sujuvasti seka turvallisesti
kavellen ja pydraillen saavutettavissa.

e Jalankulun ja pyo6rdilyn paareitit ovat laatutasoltaan sellaisia, ettd ne kannustavat
pyo6railemaan ja kavelemaan ympari vuoden.
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5.

5.1

OSAYLEISKAAVAN LIIKENNEVERKKO

Paadliikenneyhteydet

Koko osayleiskaava-alueen

tavoitteelliset paaliikenneyhteydet on esitetty kuvassa 14.
Osayleiskaavan tavoiteverkko perustuu valtatien 9 osalta luvussa 4.2 esitettyihin ratkaisuihin.
Tavoiteverkossa pyritadan pitkdmatkaisen

liikenteen ohjaamiseen valtateille 9 ja 24 seka
kantatielle 56, ja vastaavasti Jamsan sisdisen liikenteen ohjaamiseen paakokoojavaylille. Uutena

yhteystarpeena on esitetty pohjois- eteld -suuntainen yhteys Pietildntieltd Kiukkolankadulle, joka
nykyisin alittaa rautatien ja liittyy kantatiehen 56.

Jamsan tavoiteverkko
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Kuva 14 Paidliikenneyhteyksien tavoiteverkko Jamsadssa.
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Jamsan keskusta-alueen ja sen ldahiymparistén tavoiteverkko on esitetty kuvassa 15. Jamsan
keskustan osalta merkittavin padkokoojavayla on keskustakehana toimiva Siltakatu, joka syottaa
liikennetta kantatielle 56, pohjoisen suuntaan paadkokoojavdylana toimivalle Koskentielle (mt
6040) seka idan suuntaan Keskuskadulle ja eteldn suuntaan Yhdystielle. Jdmsanjoen lansipuolella
pddkokoojavayliksi esitetaan Pietilantietd ja Kiukkoilankadun itd-lansi —suuntaista osuutta seka
ndiden valiin jadavaa uutta yhteystarvetta.

Paakokoojavaylien verkkoa taydentavat tavoiteratkaisussa myos alueelliset kokoojavaylat, jotka
syottavat liikennettd edelleen keskustan sisdlle ja merkittdville asuinalueille. Alueellisiksi
kokoojavayliksi on esitetty Siltakadun ja kantatien 56 muodostaman kehan sisdlle jaavia
osuuksia Keskuskadusta ja Koskentiesta, Siltakadun ja Koskentien valilla kulkevaa ita-lansi-
suuntaista Lindemaninkatua ja sen jatkeena toimivaa Puukilankatua seka Sairaalantieta,
Joonantietd, Punalantietd, Lukkoilantietd ja Palomaentietd. Jamsanjoen lansipuolella alueelliseksi
kokoojavaylaksi esitetdan Kiukkoilankadun pohjois-eteld —suuntaista osuutta.

Pasiskysmaki Jamsadn keskustan tavoiteverkko
- — Valtatie
—— Kantatie
— Paakokoojavayla
— Alueellinen kokoojavayla
. —_— Ramppi
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Kuva 15 Pddliikenneyhteyksien tavoiteverkko Jamsan keskustassa.
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Valtatien 9 kehittdmisen osalta ensisijaisena toimenpiteena on vt 9/vt 24/kt 56 kiertoliittyman
parantaminen kahdessa vaiheessa (Kuva 15). Ensimmaisessa vaiheessa kiertoliittymaan
rakennetaan vapaa-oikea -jarjestely valtatien 9 aluevaraussuunnitelman mukaisesti. Toisessa
vaiheessa liittymaan rakennetaan eritasoliittyma, josta aluevaraussuunnitelman ratkaisuksi
valittiin eritasokiertoliittymd. Toissijaisena toimenpiteind ovat Saarentien ja Hiidenmaen
eritasoliittymien parantamiset.

Lisdksi valtatien 9 Jyvaskyla-Jamsa -kehittdmisselvityksessd on esitetty parannustoimenpiteitd
kahteen valtatien 24 liittyman lansipuolella sijaitsevaan liittymadn (Kuva 16). Naista Ahon
liittymaan (mt 16554 Partalantie / mt 16557 Alhojarventie) esitetddn rakennettavaksi
minieritasoliittymad, jolloin Partalantien ja Kakaristontien nykyiset liittymat valtatielle 9 voidaan
poistaa. Kilpakorventien teollisuusalueelle johtava tasoliittyma porrastetaan ja kanavoidaan.

Vt 9:3an liittyva tavoiteverkko vt 24

lansipuolella
— Valtatie
Kilpakorpi
— Padkokoojavayla _
X Poistettava liittymé Vt 9, Kilpakorventien |

ja Hassintien liittyman
porrastus ja ;
kanavointi

Ahon liittyman (Partalantie /
Alhojdrventie) muuttaminen
minieritasoliittymaksi

alankoski

Kuva 16 Paidliikenneyhteyksien tavoiteverkko valtatien 24 lansipuolen liittymissa

Jamsankosken osalta vastaavia paakokoojavaylia ovat Kaidemaentie, seututie 604 (Koskenvayla
/ Koskenpdantie), yhdystie 6040 (Koskentie / Taipaleentie) ja Riihijarventie. N&itd taydentavat
lisaksi alueelliset kokoojavaylat, joita ovat Tiilikantie/Jalostamontie/Sammontie, Myllyharjuntie,
Kenraalintie/Taipaleentie, Linnamaentie ja Puistolantie. Nykyisten kokoojavaylien lisdksi uudeksi
alueelliseksi kokoojavdyldksi esitetaan Sammontien ja kantatien 56 valista jatketta, joka
vahentdisi Myllyharjuntien ja Makirinteentien kuormituksia ja mahdollistaisi ylipaataan
sujuvamman reitin Sammontieltéd kantatielle 56. Jamsankosken tavoiteverkko on esitetty
kuvassa 17.
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5.2

5.3

Jalankulku ja pyoraily

Jalankulun ja pyoérailyn tavoitteellinen paaverkko on esitetty kuvassa 18. Pydrdilyn paavaylien
tunnistamisen tarkoituksena on luoda pohjaa pyoérédilyverkon toiminnalliselle luokitukselle, ja
yhdistda pyoradilyetdisyydelld olevat asuinalueet, tyopaikka-alueet, palvelut ja keskusta toisiinsa.
Laadukkailla jalankulun ja pyorailyn vaylilla kannustetaan kyseisten kulkumuotojen
ymparivuotiseen kayttéon.

Pohjois-eteldsuunnassa merkittdvida yhteyksia ovat Jamsan keskustasta Jamsdnkoskelle johtava,
Koskentien yhteydessa kulkeva reitti, kantatien 56 yhteydessa kulkeva reitti sekd valtatien 9
eteldpuolella kulkeva Kaipolanvayla. Erityisesti kantatien 56 yhteydessa kulkevaa reittid on
tdydennettdva puuttuvilta kohdin, jotta se muodostaisi ehedn laatureitin. Myds osayleiskaava-
alueen eteldosaan, valtatien 24 linjauksen tienoille, suositellaan toteutettavan jalankulku- ja
pyorailyreitti, joka palvelisi erityisesti kaava-alueen eteldaosan asutusta.

Jamsan kaupunki on suunnitellut myods seututien 604 nykyisen jalankulku- ja pyoérailyvaylan
jatkamista pohjoisen suuntaan kohti Haavistoa. Kyseisen reitin jatkaminen palvelisi hyvin
erityisesti pyorailyd Haaviston ja Jamsdnkosken valilld reitin liikenneturvallisuuden ja
houkuttelevuuden parantuessa.

Ité-lansi-suunnassa pddreitteja ovat Jamsan keskustan lapi kulkeva Keskuskatu ja sen jatkeena
toimiva Seppolantie seka Joonankatu, ydinkeskustan ohittava Siltakatu, Ruotsulantie ja
Himoksen suuntaan johtava Saryldntie. Jamsankoskella poikittaisyhteytena toimii Koskenvaylan,
Koskentien ja Taipaleentien yhteydessa kulkeva vayla. Lisaksi tavoiteverkolla on esitetty
jalankulku- ja pyo6raily-yhteyden toteuttamista kolmessa kohtaa yli Jamsdnjoen. Ensimmainen
ndista sijaitsee rautatien vesistdsillan yhteydessa Paaskysmden ja Asemamaden valilld, ja toinen
Lopotin ja Jamsdan kirkon kohdalla. Kolmas yhteys liittyy valtatielle 9 tehtyyn
aluevaraussuunnitelmaan (Keski-Suomen ELY-keskus 2015), jonka mukaan Jamsdnjoen ylittavan
uuden vesistosillan yhteyteen, sillan pohjoisreunaan, rakennettaisiin myo6s jalankulun- ja
pyordilyn vayla, joka jatkuisi lannen suunnassa kohti Saarentieta ja idéan suunnassa kohti
Hiidenmaen eritasoliittymaa ja Yhdystieta. Kaikki kolme siltayhteytta vahentaisivat huomattavasti
Jamsanjoen estevaikutusta ja tdydentaisivat samalla kdvelyn ja pyoradilyn paaverkkoa.

Valtatien 9 kehittdmisselvityksessa (Keski-Suomen ELY-keskus 2013) on lisdksi esitetty
yhteystarve Hiidenmaen eritasoliittymdsta idan suuntaan, kohti Patalahtea. Yhteys kulkisi
valtatien 9 etelapuolella ja kytkisi Patalahden nykyisen palvelukeskittyman hyvin Jamsan
keskustaan.

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen kehittamisen painopistealueet ovat akselilla vt 9-keskusta-rautatieasema.
Kaupungin sisdisen joukkoliikenteen kehittdminen keskittyy Jamsa-Jamsankoski valille. Jamsan
alueella on potentiaalia cityjoukkoliikenteen jarjestamiseen keskustan, joukkoliikenteen
solmukohtien ja isompien asuin- ja tydpaikka-alueiden valilla. Cityjoukkoliikenne voisi toimia
my0s kaukoliikenteen syoéttdlinjana.

Kaukoliikenteen osalta parannetaan erityisesti matkaketjujen toimivuutta kehittamalla keskeisten
joukkoliikennepysakkien ja keskustan valisten pyo6raily-yhteyksien laatua. Keskustan ja
rautatieaseman valinen kavely- ja pyoraily-yhteys on nykyisellaan hyvalla tasolla.

Liityntapysakoinnin laadun parantamisella on my6s vaikutusta joukkoliikenteen kilpailukykyyn ja
matkaketjujen toimivuuteen. Liityntapysakdintia kehitetdan seka henkildautoille ettd pydrille
rautatieasemalla seka vt 9:n ja vt 24:n liittyman pohjoispuolella, jossa pysdhtyy useita
kaukoliikenteen linja-autovuoroja.
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Kuva 18 Kavelyn ja pyordilyn paaverkko tavoitetilanteessa.
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6.

LIIKENTEELLISET VAIKUTUKSET JA YHTEENVETO

Osayleiskaava-alueella kaikkien kulkumuotojen liikenneturvallisuus paranee, kun liikenneverkkoa
jasennetddn ja selkeytetdan. Valtatien 9 liittymid parantamalla vaiheittain saavutetaan valtatien
tavoitenopeus Jamsan osuudella. Erityisesti vt 9:n, vt 24:n ja kt 56:n Kkiertoliittyman
parantaminen vaiheittain eritasokiertoliittymaksi parantaa liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta.
Liittyman parantamisella mahdollistetaan lahialueen maankdytén monipuolinen kehittyminen.
Muihin eritasoliittymiin esitetyilla eritasoliittymdratkaisuilla valtatien 9 suuntaisliittymat saadaan
selkeammiksi ja liikenneverkko loogisemmaksi kayttdjalle.

Matkaketjujen sujuvuus paranee, kun kaukoliikenteen joukkoliikennepysakit, rautatieasema,
keskusta ja vt 24:n ja vt 9:n pohjoispuoli ovat kavellen ja erityisesti pyo6raillen paremmin
saavutettavissa. Parantamalla jalankulun ja pyorailyn yhteyksia Seppolasta vt 24:n ja vt 9:n
pohjoispuolelle mahdollistetaan sujuvampi ja turvallisempi matkaketju. Liityntdpysakointia
kehittamalla rautatieasemalla ja vt9/vt24 liittyman pohjoispuolella parannetaan joukkoliikenteen
kilpailukykya ja houkuttelevuutta.

Autoliikenteen verkkohierarkiaa selkeyttamalld ja vaylia kehittdmalla osayleiskaava-alueen
liikenne pyritadan ohjaamaan niiden kayttétarkoituksen mukaisille paavaylille. Selkean
verkkohierarkian avulla etenkin Jamsan ydinkeskustaa voidaan rauhoittaa autoliikenteelta, kun
lapikulkeva liikenne ohjataan paakokoojavaylille.

Jalankulusta ja pyorailystéd saadaan entistd houkuttelevampaa, kun niiden paareitit ovat
laatutasoltaan korkeita. Jamsanjoen estevaikutusta saadaan vahennettya uusien siltayhteyksien
avulla. Myds kantatielle 56 esitetyn paareitin parantaminen yhtendiseksi seka uusi jalankulun ja

pyordilyn yhteys etelédn suuntaan, valtatien 24 tuntumassa, mahdollistavat sujuvan liikkumisen
lapi kaava-alueen.

LAHTEET

Airix Ymparistd - Liidea oy - VTT . 2012. Jamsan rakennemalli 2025. 26 s.
Destia iLiitu. 2015. Liikenneonnettomuusanalyysi v. 2009-2013 Jamsa. 9 s.
Destia. 2017. Vt 9 Saarentien ETL, Jamsa, Aluevaraussuunnitelma

Jamsan kaupunki. Joukkoliikenne. Viitattu 23.2.2016. Saatavissa: http://www.jamsa.fi/kadut-ja-
liikenne/joukkoliikenne

Keski-Suomen liitto. 2012. Keski-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelma. 48 s.

Keski-Suomen ELY-keskus. 2013. Valtatie 9 Jyvaskyla-Jamsa, kehittamisselvitys.
Keski-Suomen ELY-keskus - Ramboll. 2013. Joukkoliikenteen jarjestamistapasuunnitelma. 53 s.
Keski-Suomen ELY-keskus. 2015. Valtatien 9 aluevaraussuunnitelma Jamsan kohdalla. 33 s.

Keski-Suomen ELY-keskus, Ramboll Finland Oy. 2016. Keski-Suomen ELY-keskuksen
valtatieverkon pysakkiselvitys.. Aarnio S., % Herranen, A. 9/2016. 8 s.

Liidea oy. 2007. Jamsan ja Jamsankosken paikallisliikenteen kehittamissuunnitelma. 20 s.
Liikennevirasto. 2016. LAM-kirja 2015, Keski-Suomi.

Matkahuolto 2016. Viitattu 2.12.2016. Saatavissa: www.matkahuolto.fi

OnniBus.com Oy 2016. [WWW]. Viitattu 2.12.2016. Saatavissa: www.onnibus.com

VR. 2016. Aikataulu 11.12.2016-18.6.2017. Helsinki-Jyvaskyla-Kuopio.
23


http://www.jamsa.fi/kadut-ja-liikenne/joukkoliikenne
http://www.jamsa.fi/kadut-ja-liikenne/joukkoliikenne

