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1. TAUSTA

Tama liikenteellinen tarkastelu koskee Jamsankosken taajaman ohittavaa Sovijarven oikaisu —nimista uutta tieyhteytta seututien
604 ja yhdystien 6050 valille seka edelleen kohti kantatietd 56. Yhteystarve on osoitettu voimassa olevissa maakunta- ja
osayleiskaavoissa. Merkintd on lahtdisin vuonna 1993 laaditusta tie- ja katuverkkosuunnitelmasta. Parhaillaan vireilla on seka
maakunta- etta osayleiskaavat, joiden luonnoksissa yhteys on merkitty vain pohjoiselta osaltaan alkuperaista lyhyempana.

Taman selvityksen tarkoituksena on tutkia Sovijarven oikaisun tarpeellisuutta ja sita, voidaanko yhteystarvemerkinta jattaa
jatkossa kaavoista kokonaan pois vai onko merkinta perusteltua jattdaa ennalleen joko osittaisena tai koko pituudeltaan.

Nykyiset seututie 604 ja yhdystie 6050 ja 6040 kulkevat Jamsankosken taajaman Ildpi. Tassa selvityksessa on tarkasteltu
lapikulkevan liikenteen haittoja eri ndkdkulmista seka mahdolliselle uudelle yhteydelle siirtyvan liikkenteen maaraa seka
kustannuksia.

Selvityksen ovat tilanneet Keski-Suomen ELY-keskus, Jamsan kaupunki seka Keski-Suomen liitto ja sen on laatinut Ramboll
Finland Oy.

Ohjausryhma

Kari Stenlund Jamsan kaupunki Lauri Vesanen Projektipaallikko

Katja Rissanen Jamsan kaupunki Leena Manelius Suunnittelija

Raider Nyholm Jéamsan kaupunki Jari Hosiokangas Melu, tarina, paastot

Pekka Kokki Keski-Suomen liitto Sari Kirvesniemi Kustannukset ja tiesuunnittelu
Hannu Onkila Keski-Suomen ELY-keskus

Minna Immonen Keski-Suomen ELY-keskus

Hannu Miettinen UPM

RAMBGLL



MAAKUNTAKAAVOITUS

e Keski-Suomen maakuntakaava on vuodelta
1999. Taman lisaksi on laadittu kolme
vaihemaakuntakaavaa.

e Jamsankoskelle on osoitettu ohjeellinen
seututie -merkinta seututien 604 ja
kantatien 56 valilla. Merkinta jatkuu
ohjeellisena  yhdystiena kantatien 56
lansipuolella.

e Keski-Suomessa on vireilla maakuntakaavan
tarkistus. Kaavaehdotus tulee nahtaville
syksylla 2017. Kaavaehdotuksen luonnos on
ollut kommenteilla kevaalla 2017.

=

e Ehdotusluonnoksessa Jamsankosken
koillispuolella on ohjeellinen seututieyhteys
seututien 604 ja yhdystien 6050 valilla.
Alempiluokkaiset vaylat jatettiin
merkitsematta kaavaan.
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Kuva 2 Ote Keski-Suomen Kuva 3 Ote Keski-Suomen
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OSAYLEISKAAVOITUS

e Jamsankoskella on voimassa
oikeusvaikutukseton Keskustaajaman
osayleiskaava vuodelta 1994. Kaavassa on
merkitty seudullinen paavayla seututielta 604
seututielle 6050 ja edelleen kantatielle 56.

e Jamsassa on vireilla taajamaosayleiskaava,
jonka kaavaluonnos on ollut kevaalla 2017
nahtavilla. Kaavaluonnoksessa on esitetty
seututien 604 ja vyhdystien 6050 valille
tieliikenteen uusi tai ohjeellinen yhteystarve.

i A ‘- :c:- B ™Y i
Kuva 4 Ote Keskustaajaman
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JAMSANIJOKILAAKSON TIE- JA
KATUVERKKOSUUNNITELMA 1993

VE 1/2010

VE 2/2010

e Jamsanjokilaakson liikenneverkon kehittamiseksi laadittiin
vuonna 1993 karkean tason tie- ja katuverkkosuunnitelma,
jossa tutkittiin  uutta vyhteyttéa (Uusi Koskenpaantie,
Juokslahdentien jatke seka Ylakerkkolantie). Myds muita
liikenneverkon kehittamishankkeita tutkittiin muun muassa
Jamsan lantista ohitusta.

¢ Maanteiden liikenteen ennustettiin kasvavan vuoteen 2010

mennessa enemman kuin se on todellisuudessa kasvanut.
Jamsinjoki-S&yryl4
|

e Vaihtoehdon 1 arvioitiin vahentavan Jamsankosken yhtest J
keskustan liikennetta merkittavasti. Myds ‘
likenneonnettomuuksien arvioitiin vahenevan maantiella

604 Jamsankosken keskustassa noin 30 prosenttia.

o f
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4
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Vt 47¢ |

oottoriliikennetie|

2 |

e Toteutumisajankohdaksi yhteydelle arvioitiin eteldosaltaan

2000-2010 ja pohjoisosaltaan 2010 jalkeen. i
1&ntinen

ohikulkuti —

t \ \\ )
\ S
parantfminen Jaitean Iansipu&eu{ '

e Kustannusarvioksi oli:

e Ylakerkkolantie/Juokslahdentien jatke: 30 Mmk ~ 6,9 M€ (2012)

e Uusi Koskenpaantie:12 Mmk ~ 2,8 M€ (2012 .. v g . . , . ey
P ( ) Kuva 6 Jédmsénjokilaakson tie- ja katuverkkosuunnitelma sisélsi

mittavia parannushankkeita Jamsan seudulla.
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2. NYKYTILANNE
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LIIKENNEYHTEYDET

Valtakunnallisesti merkittava yhteys on
valtatie 9, joka on Liikenneviraston
maarittelema raskaan liikenteen runkoyhteys
seka osa EU:n TEN-T kattavaa verkkoa.

Kantatie 56 Jamsasta Manttaan seka valtatie
24 Lahden ja Jamsan valilla lukeutuvat
muuhun paatieverkkoon.

Seututie 604 yhdistda Jamsan pohjoisessa
valtatiehen 23 ja 18. Yhdystie 6050 kulkee
Jamsankoskelta valtatielle 9 ja yhdystie 6040
Jamsankosken ja Jamsan taajaman valilla.

Maantiet 604, 6050 seka 6040 toimivat
Jamsankosken taajaman sisalla
paaliikenneyhteyksina paikalliselle liikenteelle
ja niiden kautta kulkee liikennetta UPM:n
Jamsankosken paperitehtaalle.

RAMBOLL

Sovijdrven oikaisun liikenneselvitys

Liikenneverkko
e \/altatie
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Seututie
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Kuva 7 Nykyinen liikenneverkko.



LIIKENNEMAARAT

Jamsankosken maantieverkolla
on maltilliset liikennemaarat.

Keskimaarin vuorokaudessa teilla
liikkuu 1300-9600 ajoneuvoa.
Vilkkain vayla on yhdystie 6040
Jamsankosken ja Jamsan valilla.

Raskaan liikenteen maara
vaihtelee 2-9 prosentin valilla.

Noin puolet raskaasta
liikenteesta muodostuu raskaista
ajoneuvoyhdistelmista, joita
lilkkuu tieverkolla 60-100
ajoneuvoa vuorokaudessa.

RAMBOLL
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Jamsan Sovijarven oikaisu

Liilkennemaarat (ajon. / vrk)
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Kuva 8 Liikennemd&dérat nykytilanteessa (KVL).
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LIIKENNE-ENNUSTE 2030

e Liikenne-ennuste vuodelle 2030 laadittiin Jamsan taajamaosayleiskaavan
lilkenneselvityksen yhteydessa. Se perustuu tieliikenteen valtakunnallisiin
kasvukertoimiin kevyille ja raskaille ajoneuvoille.

e Keskimaarainen vuorokausiliikenne kasvaa 10-20 % nykytilanteesta.

Jamsan Sovijarven oikaisu

Liikenne-ennuste vuodelle 2030
— 0-500

w500 - 2000

=== 2000 - 4000

= 4000 - 8000

. 8000 - 10000

KVL 2030
Kasvuprosentti 2017-2030
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Kuva 10 Jédmsédn keskustaajaman osayleiskaavan W /A \
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LIIKENNE-
TURVALLISUUS

e Jamsankosken taajaman kohdalla
maantieverkolla (tiet 56, 604, 6040 ja
6050) on tapahtunut viimeisen viiden

vuoden aikana yhteensa 48
onnettomuutta, joista 12 johti
loukkaantumiseen.

e Loukkaantumiseen johtaneista

onnettomuuksista kaksi oli polkupydra-
ja kolme jalankulkijaonnettomuutta seka
kolme mopedionnettomuutta.

o Kaikkien onnettomuuksien osalta
yleisimmat onnettomuustyypit olivat
yksittaisonnettomuus (30 %),
risteysonnettomuus (13 %) ja

elainonnettomuus (13 %). Viidessa
onnettomuudessa oli osallisena raskas
ajoneuvo. Neljanneksessa oli osallisena
jalankulkija, pyoérailija tai mopedi.

Onnettomuushistorian perusteella ei [6ydy
erityisia kasaumakohtia. Eniten onnettomuuksia
on tapahtunut  yhdystiella 6040 seka
Jamsankosken keskustan kohdalla.

r—

Maanmittauslaitos 2017, Esri Finland

Kuva 11 Viimeisen viiden vuoden onnettomuudet.

Poliisin tietoon tulleet
liikenneonnettomuudet
2012-2016
Jalankulkijaonnettomuus
Omaisuusvahinko onn.
I Loukkaantumiseen johtanut
B Kuolemaan johtanut
Polkupyordaonnettomuus
Omaisuusvahinko onn.
7 Loukkaantumiseen johtanut
¥ Kuolemaan johtanut
Moottoriajoneuvo-onnettomuus
Omaisuusvahinko onn.
» Loukkaantumiseen johtanut
® Kuolemaan johtanut
Yksittaisonnettomuus
Omaisuusvahinko onn.
» Loukkaantumiseen johtanut
= Kuolemaan johtanut
Eldainonnettomuus
Omaisuusvahinko onn.
» Loukkaantumiseen johtanut
¢ Kuolemaan johtanut

0 05 1 2
[ e— ]

Lahde: Liikenneviraston onnettomuusrekisteri
(noudettu 17.4.2017)
Taustakartta © Esri, MML 11



JALANKULKU- JA
PYORAILYVERKKO
KOULUT

Jamsankosken keskustassa on varsin kattavasti
jalankulku- ja pyodrateitéa maanteiden varsilla.

Seututiellda 604 on jalankulku- ja pyo6ravayld noin
nelja kilometria keskustasta pohjoiseen. Tasta
eteenpdin kohti Sovijarvea on laadittu tiesuunnitelma
jalankulku- ja py6ravaylan toteuttamisesta noin
viiden kilometrin matkalla.

Mantykallion uusi yhtenadiskoulu rakentuu vanhan
koulurakennuksen tilalle ja valmistuu parin vuoden
kuluttua. Koskenvaylalla (yt 6050) on keskustan
kohdalla vain toisella puolella jalankulku- ja
pyorailyvayla Konilannotkontien ja Koivutien valilla.

Puuttuvia pyodrateitd on keskustassa Koskenvaylan

(6050) pohjoispuolella ja Koskenpaantiella (604).

RAMBOLL
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Kuva 12 Jalankulku- ja pyoéréilyvéaylat seké koulut.
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NOPEUSRAJOITUKSET

Tarkasteltavalla alueella on voimassa taajaman kohdalla
maanteillda 50 km/h nopeusrajoitus.

Muuten nopeusrajoitus maanteilla on 60-80 km/h.

RAMBOLL
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Sovijarven oikaisun liikenneselvitys

RASKAS LIIKENNE JA

e \/altatie

KULJETUKSET JAMSANKOSKEN ===

s Y hdystie

TEHTAALLE i e iy

0 0.5 1km RAMBGLL
L ] L&hde: Digiroad

e Jamsankosken paperitehtaan kuljetusten nykytilanne ja tarpeet
kartoitettiin haastattelemalla tehtaan logistiikkainsinddri Lauri
Merikalliota.

e Vuodessa UPM:n Jamsankosken tehtaalle saapuu yhteensa 27
000 kuljetusta. Maara pitaa sisallaan 11 655
puutavarakuljetusta, 7300 metsdenergia ja turvekuljetusta seka
8050 muuta raaka-ainekuljetusta. Nain ollen vuorokaudessa
tehtaalle saapuu keskimaarin 75 kuljetusta. Saman verran
ldhtee tyhjina tehtaalta.

e Tehtaalle saapuu kuljetuksia tasaisesti kaikista suunnista.
Kaytéssd ovat seuraavat reitit: Juokslahdentie (6050),
Koskenpaantie (604), Mantantie (56), Jamsantie (6040).

e Jamsankosken taajamassa kulkevista yhdistelmaajoneuvoista
50-70 prosenttia on [ahtdisin UPM:n tehtaalta.

RAMBOLL

Kuva 14 Kuljetusten suuntautuminen Jdmsédnkosken tehtaalle.
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KULJETUKSET
JAMSANKOSKEN
KESKUSTASSA

e Jamsankosken keskustassa kuljetukset
saapuvat tehtaan porteille Tiilikantielta
seka Jamsantietd (6040) pitkin. Kuljetukset
jakautuvat siten, ettda 70 % kuljetuksista
saapuu niin sanotulle puuportille o !
Jamsantieltd ja 30 % kuljetuksista tulee 02— &' ' e :
tehtaalle Tiilikantieta pitkin.

e Kemikaalikuljetukset saapuvat puuportille
punnitukseen ja palaavat kemikaalien
vastaanottopisteeseen Jamsantieta Iyhyen
matkaa pohjoisen suuntaan.

Raskaan
liikenteen
lapiajokielto

R ¢
MR
UPM-Kymmene O

X Q imsinkasken tehdas \g

S ?‘ SR 4 Internatjphs /

> L 0
g a==)- |/Y
:"

e Kuljetukset ajoittuvat ympari vuorokauden
sykleittain. Toiminta alkaa aamulla kello
6:00. Arviolta 40 % kuljetuksista saapuu
aamupaivan (6-12) aikana.

oy A

/o )
ENZ2 ). a
e Vuodenaikavaihtelu on suurta ‘ i\
metsaenergiakuljetusten osalta.
Talvikaudella varsinkin pakkaskausina
kuljetuksia on paljon enemman kuin

kesalla.

Puuportti

ARV| © Jamsan kaupunki, Tonttituotanto 2014
P Ol WP

e

RAMBGOLL : [0 % & w0 e m;b
S \ / SRS TEEET o S i 15

Kuva 15 Jédmsédnkosken tehtaan kuljetukset Jamsédnkosken taajamassa.




3. ONGELMAT JA TARPEET
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ONGELMIA JA TARPEITA
KULJETUSTEN NAKOKULMASTA

e Koskenpaantie (604) Jamsankoskelta pohjoiseen on mutkainen ja kapea
seka osin vailla jalankulku- ja pyoratietda. Tie on huonokuntoinen
erityisesti Sovijarven pohjoispuolella. Jamsankosken kouluihin kulkee tien
vartta pitkin koululaisia.

e Juokslahdentie (6050) on huonokuntoinen. Piennar on kapea. Raitiotiesilta
Jyvaskylan suuntaan on kapea.

e Jamsantie (6040) on melko hyvassa kunnossa. Tie on kuitenkin vilkkaasti
lilkenndity ja Jamsan keskustassa sen varrella on kouluja.

e Koskenvaylan (6050, 604) Kkiertoliittymat Jamsankosken keskustassa
toimivat hyvin kuljetusten kannalta. Muutenkaan liikenteen toimivuudessa
tai sujuvuudessa ei ole ongelmia.

e Nakopiirissa ei ole merkittavia muutoksia kuljetusvirroissa. Kuljetusmaarat
eivat tule kasvamaan seuraavien kymmenten vuosien aikana talla tietoa.
Jamsankosken paperikoneen numero 6 poistuminen ei ole suunnitelmissa,
mutta jos kone lopetetaan kuljetukset vahenevat noin 10 000
kuljetuksella. Puukuljetukset Jamsankosken ratapihalle sen sijaan
sailyisivat siinakin tapauksessa.

e Tuleva ilmadirektiivi saattaa vahentaa turpeen kayttdéa Jamsankosken
tehtaalla, mika vahentdaa Mantantieta (56), Juokslahdentieta (6050) ja
Koskenpaantieta (6050) pitkin tulevia kuljetuksia. Turvekuljetuksia on
talla hetkelld noin 27 % kaikista kuljetuksista.

RAMBOLL

Kuva 15 Kemikaalikuljetus kdantyy tehtaan pihaan Jamséantieltd (6040).



ERIKOISKULJETUSTEN
TARPEET

e Valtakunnallisessa SEKV-selvityksen mukaan
Jamsan alueella SEKV-reitteihin lukeutuu
kantatie 56 ja valtatie 24.

e Seututie 604 ja yhdystiet 6040 seka 6050
kuuluvat taydentavaan tai muuhun verkkoon.
Taydentavat reitit johtavat pohjoisessa
valtatielle 23 ja idassa valtatieta 9 pitkin
Jyvaskylaan.

e SEKV-verkolla varaudutaan kuljetuksiin, jotka
ovat mitoiltaan 7x7x40 metria.

e Taydentavallad verkolla vaatimus voi olla tata
alempi, mutta tdydentavasta verkosta tai sen
mitoituksesta ei ole viela tehty paatdsta.

RAMBOLL
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Kuva 16 Ote valtakunnallisesta suurten erikoisuljetusten verkosta Jamséan alueella.
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LIIKENNEMELU

Tie
6040
6040
6050

604

Pohjoismaisella tieliikenteen melumallilla laskettu melutaso
10 metrin etaisyydella tiesta, seka paivamelun ohjearvon 55
dB melun leviamisetaisyys (ns. putkimelumallitarkastelu)

Asuinrakennuksia 55 dB:n etdisyydella 224 kappaletta.

KVL
5500
5500
1300
2100

Nopeus
60
50
50
50

rs-%
4,2
4,2
8,5
6,2

Melutaso paivalla
10 m et.,, dB
65,9
63,8
58,1
59,9

55 dB
etdisyys, m
60
40
20
25

Kuva 17 Asuinrakennukset, vaestotiheys ja laskennalliset melualueet.
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TARINA JA PAASTOT

Tarina Padstot
e Maantieliikenteen tarina voi olla ongelma

pehmeikkdalueilla, ja etenkin jos paallyste on
epatasainen tai on hidastetdyssyja.

e Liikenteen paastdjen vaikutusta voidaan arvioida HSY:n
kayttamien ilmalaatuvydhykkeiden avulla.
Suositusetaisyytta suositellaan sovellettavaksi
suunniteltaessa uusia alueita ja minimietaisyytta
suositellaan tdydennysrakentamiseen. Etdisyys on
metreind ajoradan reunasta rakennuksen julkisivulle tai
oleskelualueiden reunaan.

e VTT:n ohjeen mukaan (T2425) kovalla maalla
sijaitsevan tien tarindaalueen maksimietdisyys on 15 m.
Pehmeikélla haittaetadisyyden riski kasvaa 50-100 m
asti.

e Nykytilanteessa nayttaa silta etta riskia ohje- ja raja-
arvojen ylittymiselle teiden varren asutuksessa ole, koska
minimietdisyyksien sisaan ei sijoitu asuntoja tai herkkia
kohteita. Satunnaisia ilmanlaatuhaittoja voidaan silti kokea
esim. kevaan katupdlyaikaan. Myds raskaan liikenteen
paastdjen haju voidaan kokea haitallisena.

e Maaperakarttojen mukaan nykyiset tiet eivat sijoitu
pehmeikdille, joten tarindhaittojen esiintyminen on
epatodenndkdista.

Ajoneuvoa Asuinrakennukset / metria Herkka kohde / metria
arki-vrk minimietdisyys suositusetdisyys | minimietdisyys suositusetdisyys
5000 10 10 20

RAMBOLL



6040

6050

604

Kaikki

vaylat

Kaikki
vaylat

YHTEENVETO NYKYTILANTEEN ONGELMISTA

Liikenneturvallisuus:

* Yhdystie 6040 on Jamsankosken taajaman vilkkain. Raskas liikenne

ja lapiajoliikenne sijoittuvat Jamsan taajamassa koulujen
ldheisyyteen aiheuttaen liikenneturvallisriskin.

Yhdystiella 6040 on tapahtunut viimeisen viiden vuoden aikana
runsaasti onnettomuuksia, mutta tilanne on parantunut, kun
mopoilijat on siirretty ajoradalla ja nopeusrajoitusta laskettu (80
km/h - 60 km/h).

+ Tehtaan sisaanajo sijoittuu nelihaaraliittymaan, jonka liittymaalue on

laaja, ndakemat pydratielle osittain huonot.

Heikko kunto:

+ Tie on kapea ja sen paallyste on vaurioitunut. Todenndkdisesti tien
rakenne on huonossa kunnossa. Ajoradan leveys on 6,5 metria.
Pientareet ovat kapeat.

Liikenneturvallisuus:

« Tien pohjoispuolella kulkee erillinen jalankulku- ja pyoérailyvayla,
mutta tienylitykset ovat saarekkeettomia. Nopeusrajoitus on 50
km/h. Koskenvaylan ja Taipaleentien liittymaalueella erittain pitka
suojatie ja karkikolmio yhdystien suunnassa ajaville.

+ Keskustan kohdalla vain toisella puolella jalankulku- ja pyératie.

Liikenneturvallisuus:

« Jalankulku- ja pyorailyvayla puuttuu viiden kilometrin matkalla
Sovijarven suuntaan.

» Ajoradan leveys talla osuudella on 6,5 metria ja pientareet ovat
kapeat. Ylityskohdissa on saarekkeet vain osalla suojateista.

Turvattomuuden tunne:
« Raskas liikenne aiheuttaa turvattomuuden tunnetta jalan ja
pyoraillen liikkujissa ja koululaisten vanhemmissa.

Melu/tarina/paastot:
« Keskustan lapi meneva liikenne ja kuljetukset aiheuttavat melua,
paastdja ja tarinaa alueen asukkaille.

Lisaa kuljetusten
hairioherkkyytta.

Etelan suunnasta on UPM:n
portille puolet lyhyempi reitti
yhdystieta 6040 pitkin
verrattuna kt 56/st 604 kautta
kulkevaan reittiin.

Lisaa kuljetusten
hairioherkkyytta ja riskin lastin
rikkoutumisesta.

Neljasosa Jamsankosken
tehtaalle tulevista kuljetuksista
kayttaa kyseista yhdystieta
6050. Tie 6050 on valtatien 9
suuntaan viisi kilometria
lyhyempi kuin kt 56/ st 604
kautta.

Lisaa kuljetusten
hairioherkkyytta.

Jamsankosken ja Jamsan taajamien valinen
liikenne kayttaa yhdystieta 6040.

Jamsankoskelta Jyvaskylan suuntaan
kulkevat kayttavat yhdystietd 6050.

Tien varren asutuksesta kuljetaan
Jamsankosken taajamaan kouluun ja asioille.
Ylitysten puute vahentaa jalankulun ja
pyorailyn houkuttelevuutta.

Tie kulkee vesistdn rannalla maisemareitilla,
jossa on potentiaalia virkistyskaytolle.
Puuttuva vayla heikentaa virkistyskayton
mahdollisuuksia. Ylitysten puute vahentaa
jalankulun ja pyoérailyn houkuttelevuutta.

Liikkkumisympariston mielekkyys vahenee ja
jalan tai pyoraillen liikkumista saatetaan
valttaa.

Maanteiden 6040, 604, 6050 55 dB
melualueelle sijoittuu yhteensa 224
asuinrakennusta.
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Kuva 18 Ongelmat nykytilanteessa Jamsdnkosken taajamassa.
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VERTAIL

Ve 0+

Nykyverkon
parantaminen

Ve 1 Sovijarven lyhyt
oikaisu

A Pelkka pohjoisosa
B Pelkka keski+etela

C Pelkka etelaosa

Ve 2 Sovijarven pitka
oikaisu




VE O+ NYKYTILAN PARANTAMINEN

Ehdotuksia toimenpiteista:

1 Nopeusrajoituksen laskeminen keskeisissa keskustaajaman kohdissa (50
km/h > 30-40 km/h). Edellyttda tarkempaa suunnittelua ja
lilkenneympariston muokkausta tukemaan nopeusrajoitusta.

.Suojatiesaarekkeiden toteuttaminen Juokslahdentielle (6050) vilkkaimpiin
ylityskohtiin.

‘ Koskenvaylan (6050) parantaminen keskustaajaman kohdalla.

e Koivutien/Opintien/Kaukalonkujan liikennejarjestelyjen selkiyttaminen (esimerkiksi
kiertoliittyma Koivutie/Koskenvayla, keskisaarekkeelliset suojatiet Koivutielle
molemmin puolin, huoltoaseman piha-alueen lapiajon estaminen)

e Pohjoispuolen jalankulku- ja pyoéradilyvaylan toteuttaminen valilla Konilannotkontie-
Koivutie

e Koskenvaylan ja Taipaleentien liittymaalueen turvallisuuden parantaminen,
vadistamisvelvollisuuksien muuttaminen

Juokslahdentien (6050) parantaminen. Tarvitaan todennakdisesti jarempi
rakenteellinen parantaminen.

Yhdistelmaajoneuvojen lapiajon estaminen Jamsan taajamassa
Jamsantiella (6040).

‘Puuttuvan jalankulku- ja pyorailyvaylan toteuttaminen Koskenpaantielle
(604) tiesuunnitelman mukaisesti.

RAMBOLL

Kuva 20 Parannustoimenpiteitd kartalla.

Kuva 19
Kuvakaappaus
Google Street
View
Koskenvaéylélta
(6050).
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Jamsankoski

Jamsan;,
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e Uutta tielinjausta ja sijaintia on tarkasteltu kustannusarvion edellyttamalla
tarkkuudella karkeasti huomioiden maapera.

e Poikkileikkaus on 8/7 ja nopeusrajoitus 60-80 km/h.
e Eteldosa

e Uusi tielinjaus erkanee kantatiestda 56 hautausmaan kohdalla ja jatkaa kohti
Tuuralammin ylittavaa vesistoésiltaa.

e Osuudella on yhteensa kaksi siltaa, joista toinen on vesistdsilta ja toinen ratasilta.
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Osuuden pituus on 1,7 km. ) ‘,
) WS, )‘mk.\ S
e UPM:n Jamsankosken tehtaalle johtavan radan tielinjaus ylitetaan sillalla. Yhdystielle ‘5‘1‘“
DY s~ SOU e

. - & \Venesata ”‘ «v‘ ‘
6040 on tasoliittyma. %%:} na) AR

e Osuudella kuljetaan paaasiassa taajama-asutuksen ulkopuolella.

e Keskiosa
e Linjaus jatkaa radan vierella ja ylittda Laukalammen. Lammikon kohdalla
toteutusmahdollisuuksia on selvitettava tarkemmin, mikali hanke etenee
jatkosuunnitteluun.
e Osuuden pituus on noin 4,5 km ja se sivuaa asutusta ldhietdisyydelta. Taipaleentielle
tarvitaan ajoyhteys ja Juokslahdentielle on tasoliittyma.
¢ Radan itdpuolinen linjausvaihtoehto kannattaa ottaa myds tarkasteluun, mikali hanke
etenee jatkosuunnitteluun. Orivuoren luonnonsuojelualue tulisi kuitenkin vaistaa.
e Pohjoisosa

e Tielinjaus kulkee 5,0 kilometrin matkalla omassa maastokdytdvassaan kohti
Sovijarvea ja liittyy nykyiseen tiehen 604 Sovijarven eteldpuolella.

RAMBGLL

Kuva 21 Tarkasteltu linjaus peruskarttapohjalla.
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. TARKASTELUPISTE
== DOHIOISEEN
PISTEESTA ETELAAN

LIIKENTEEN ) 67 %
SUUNTAUTUMINEN -
_—

e Siirtyvan liikenteen maaraa arvioitiin VA
ennustevuonna 2030 valtakunnallisen liikennemallin 7 0%
perusteella EMME-ohjelmistolla.

e Mallilla tarkasteltiin kuntarajat ylittavan
lilkenteen suuntautumista tietyissa tien
poikkileikkauksissa. Oheisissa kuvissa on mallin n
tuottamia tietoja.

16 % |
e Malliin on kuvattu erillisina myds Jamsan ja
Jamsankosken valiset matkat vanhan kuntajaon

mukaisesti. Malli reititti Jdamsankosken ja Jamsan
valisen lilkenteen paasiassa Jamsantielle. Tata on 604 | 604 I PISTEESTA ITAAN

korjattu asiantuntija-arviona. =) PISTEESTA LANTEE

e Jamsan ja Jdmsankosken sisaisen liikenteen
maaraa ja suuntautumista arvioitiin asiantuntija-

. s .. . ; . . JAMSAN- 98 %
arviona liikennemallin ja tierekisteritietojen avulla. JAMSAN- KOSKI m

86 %

100 %

Vanhat kuntarajat ylittavan liikenteen maara 7 %

(osuus keskimaaraisesta vuorokausiliikenteesta):

Koskenpaantie (st 604) 35 %
Juokslahdentie (yt 6050) 90 %
Koskenvayla (st 604) 12 %
Jamséntie (yt 6040) 100 % 9 | (9| B \ ]
Kantatie 56 10 %
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SIIRTYVAN LIIKENTEEN

MAARA VE 2

Tarkasteltava
poikkileikkaus

Koskenpaantie
(seututie 604)

Juokslahdentie (yhdystie
6050)

Koskenvayla (seututie 604)

Jamsantie (yhdystie 6040)

Kantatie 56

RAMBOLL

Arvio uudelle reitille
siirtyvasta liikenteesta

+ 33 % Jamsankosken sisdisesta ja
Jamsankoskelle suuntautuvasta
lilkenteesta

+ 100 % Jamsaan ja vt 24:lle
suuntautuvasta liikenteesta

+ 80 % Jamsankoskelle
suuntautuvasta liikenteesta

+ 100 % kt 56:lle suuntautuvasta
lilkenteesta

+ Vain yt 6050:lle suuntautuva
liikenne

+ 100 % eteladn Jamsan ohi ja
pohjoiseen st 604:lle
suuntautuvasta liikenteesta

+ 25 % Jamsaan ja Jamsankoskelle
suuntautuvasta liikenteesta

« 25 % Jamsankoskelle
suuntautuvasta liikenteesta

S
Q
“
7\/

=== |jikenne vahenee
mm= | jikenne kasvaa

6050

Kuva 22 Liikennemd&daréat
vaihtoehdossa 2 vuonna 2030.
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LIIKENTEEN SIIRTYMAT

A
Uudelle yhteydelle siirtyy 700 ajoneuvoa
vuorokaudessa ja vastaavasti Koskenpaantiella (604)
liikennemaara vahenee. Liikkennemaara lisaantyy
Juokslahdentielld (6050).
Uudelle yhteydelle siirtyvan liikenteen maara (ks.

B kuva 23):
Ei merkittdvaa muutosta liikkennemaariin. Uudelle yhteydelle siirtyy 1000-2800 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Jamsantien (6040) likennemaara 700-3800 ajoneuvoa vuorokaudessa

vahenee ja Koskenvaylan (6050) lisaantyy.

C
Uudelle yhteydelle siirtyy 2800 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Jamsantien (6040) likennemaara
lisdantyy pohjoisosassa ja eteldosassa vahenee.



Jamsantielld (6040) raskaiden
yhdistelmaajoneuvojen maara
vahenee lapiajokiellon vuoksi.

A
Raskaat yhdistelmaajoneuvot lisaantyvat Juokslahdentiellda (6050) ja Koskenvaylalla
(6050) ja véahenevat Koskenpaantiella (604), mutta muutoin sailyvat ennallaan.

B
Raskaat yhdistelmaajoneuvot vahenevat Jamsantielld (6040) Jamsan taajamassa.
Jamsadnkosken taajaman kohdalla yhdistelmien maara vahentyy 6050 liikenteen
siirtyessa uudelle reitille. Osa valtatien 56 ja tien 6050 liikenteesta saattaa kayttaa
uutta reittia vahentden Jamsankosken keskustan kuormitusta.

C
Raskaat yhdistelmaajoneuvot vahenevat Koskenvaylalla (604, 6050) ja Jamsantiella
(6040) Jamsan taajamassa, mutta lisaantyvat Jamsantiella (6040) Jamsankosken
paassa. Osa valtatien 56 kuljetuksista saattaa kayttaa uutta reittia vahentden
Jamsankosken keskustan kuormitusta.

Raskaiden yhdistelmdajoneuvojen
lilkenndinti loppuu lIahes kokonaan
Jamsan taajamassa Jamsantiella
(6040), Koskenpaantiella (604),
Juokslahdentiella (6050) ja seka
vahenee jonkun verran
Koskenvaylalla (604, 6050).
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LIIKEN NETURVALLISUUS
|

Liikenneturvallisuus paranee
Jamsadnkosken keskustassa
jalankulun ylitysten,
liittymaparannusten ja
nopeusrajoituksen laskemisen
myota.

+ parantamistoimenpiteet
Juokslahdentiella

A

Lapikulkevan liikenteen ja osittain sisdisen liikenteen siirtyessa uudelle reitille ohjautuu
Koskenpaantien (604) liikenne heikoimmassa kunnossa olevalle Juokslahdentielle/
Taipaleentielle (6050), mika aiheuttaa liikenneturvallisuusriskin. Pelkan pohjoisosan
toteuttaminen edellyttaa siten myo6s Juokslahdentien parantamista. Koskenpaantiella (604)
lilkkenneturvallisuustilanne paranee liikennemaaran vahentyessa.

B

Jamsantiella (6040) liikenne vahenee merkittavasti ja parantaa liikenneturvallisuutta
Jamsan taajama-alueella. Varsinkin koulujen lahelld lapikulkuliikenteen poistuminen
parantaa liikenneturvallisuutta ja vahentaa onnettomuuksia.

Koskenvaylalla (6050) liikennemaara lisaantyy, koska osa Jamsdnkoskelle suuntatuvasta
lilkenteesta siirtyy kayttdmaan kyseista tieta Jamsankosken taajamaan saapuessaan nain
ollen liikenneturvallisuusriski lisaantyy ellei Koskenvayldlla toteuteta samalla
liilkenneturvallisuutta parantavia toimenpiteita.

C

Jamsantiella (6040) liikenne vahenee merkittdvasti ja parantaa lilkenneturvallisuutta
Jamsan taajama-alueella. Varsinkin koulujen lahella Iapikulkuliikenteen poistuminen
parantaa lilkenneturvallisuutta ja vdhentaa onnettomuuksia.

Liikenteen siirtyessa uudelle reitille
liikkennemadara vahenee Koskenpdaantiella
(604), Juokslahdentiella (6050) seka
Jamsantielld (6040), mika parantaa
erityisesti lilkenneturvallisuuden
kannalta heikkoja osuuksia
Jamsdnkosken taajamassa.

Koskenvaylalla (6050) liikennemaara
lisaantyy, koska osa Jamsdnkoskelle
suuntatuvasta liikenteesta siirtyy
kayttamaan kyseista tieta
Jamsdnkosken taajamaan saapuessaan
ndin ollen liikenneturvallisuustilanne voi
hieman huonontua ellei Koskenvaylalle
toteuteta samalla lilkenneturvallisuutta
parantavia toimenpiteita.
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ASTOT JA TARINA

MELUT, P,

Melutasot alenevat -2 dB jos liikenteen nopeus
alenee 5040, tai 60>50

Paastot eivat merkittavasti véhene nykyisten vaylien
varrella

Uusien korokkeiden tai hidastetéyssyjen osalta
huomioitava mahdolliset tarindlle alttiit kohteet.

A, B, C

A:melu- ja paastdvaikutukset lievenevat jonkin verran
Koskenpaantielld (604) nykyiseen verrattuna, kun liikennetta
siirtyy uudelle reitille. Toisaalta Juokslahdentielld (6050), jossa
on myo6s paljon tienvarsiasutusta, tilanne heikkenee.

B: melu- ja paastdvaikutukset lievenevat jonkin verran
Jamsantiella(6040) nykyiseen verrattuna, kun liikennetta siirtyy
uudelle reitille.

C: melu- ja paastdvaikutukset lievenevat jonkin verran
Jamsantien (6040) eteldaosuudella nykyiseen verrattuna, kun
liikennettd siirtyy uudelle reitille. Toisaalta Jamsantien
pohjoiselle osuudelle siirtyy enemman liikennetta.

Ve 2

Melutasot osalla nykyisia teitd pienenevat ja haitat
vahenevat. Esim. 30% vahennys liikennemaarassa
alentaa melua 1,5 dB, 50 % alentaa 3 dB.
Oikaisun reitin tarkempi sijainti suunniteltava
kuitenkin niin, ettd uusia haittoja ei synny sen
varrelle.

Paastéjen maara nykyisten vaylien varrella vahenee
erityisesti kun raskaan liikenteen osuus véhenee
(esim. yksi raskas ajoneuvo paastaa hiukkasia n. 10x
kevyeen ajoneuvoon verrattuna)

Tarina huomioitava uuden vaylan suunnittelussa jos
ollaan pehmeikailla.



Kustannusarviota ei laadittu tdssa vaiheessa.

A, B, C

A
Noin 5,0 km
4 M€ + Juokslahdentien parantaminen

B
Noin 4,5 km
6-7 MCE (riippuen toteutettavuudesta Laukalammen
kohdalla) + Koskenvaylan parantaminen

C
Noin 1,7 km
Vesistosilta 100 m, ratasilta
4 M€

Yhteensa
11-12 M€ + Koskenvdylan parantaminen
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MUUTA HUOMIOITAVAA

e Uudella linjauksella on suuria maisemallisia ja ymparistévaikutuksia

e FEteldosaltaan linjaus halkoo ja sivuaa maisemallisesti merkittavia pienvesistéja ja niiden kasvillisuutta seka arvokasta
kulttuurimaisemaa vesistoylityksen liepeilla. Arvokkaalle kulttuurimaisemalle rakentamista ei suositella ja sille rakentaminen on
mahdollista vain erityisin reunaehdoin.

e Pohjoisosaltaan linjaus halkoo paaasiassa metsatalouskaytdssa olevaa aluetta, jolla on kuitenkin merkittavaa maisemallista ja
virkistyskaytollista arvoa.

e Uuden linjauksen toteutuksessa on useita riskeja

e Uusi linjaus kulkee samassa kaytavassa radan kanssa. Jamsa-Jyvaskyla —radan varaus toiselle raiteelle voi vaikuttaa linjauksen
toteutettavuuteen.

e Vesistdylitys ja ratasilta aiheuttavat kustannusriskin vaihtoehdoissa 1B ja 1C seka 2.

e Laukalammen kohdalla linjauksen toteutuskelpoisuus epavarmaa. Maaperan olosuhteet seka tien ja radan edellyttamat
tilavaraukset aiheuttavat riskin siita, ettei kyseinen osuus ole toteutettavissa jarkevassa kustannusraamissa.

e Hallinnolliset muutokset

e Uuden linjauksen toteuttaminen vaikuttaa hallinnollisiin luokkiin. Uusi seututieluokkainen vayla muuttaisi Jdmsankosken ja
Jamsan taajama-alueilla nykyiset seutu- ja yhdystiet kaduiksi tai kunnan yllapitamiksi yksityisiksi teiksi.

RAMBOLL
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6. YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

Nykytila ja ongelmat

Tierekisterin perusteella likennemaarat ovat maltillisia. Eniten liikennettd (KVL 5000) on yhdystiellda 6040 Jamsankosken ja
Jamsan valilla. Muutoin liikennemaarat ovat 1000-3000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Myods ennustettu liikenteen kasvu on
maltillista (10-20 %). Liikenteen sujuvuudessa ei ole nykyisin ongelmia.

Onnettomuushistorian valossa ei maantieverkolta I6ydy erityisia ongelmakohtia. Jalankulku ja pyoératien puute seututiella 604
ja tien kapeus ja heikko kunto yhdystiella 6050 voivat aiheuttaa ongelmia liikenneturvallisuuden kannalta. Koskenvaylalla
(6050) Jamsankosken keskustassa on liittymissa parantamisen tarvetta. Myés jalankulku- ja pyoératie puuttuu pohjoispuolelta.

Raskaan liikenteen osuus vaihtelee 4-9 % valilla. Jamsankosken tehtaalle tulee noin 75 kuljetusta vuorokaudessa. Kuljetukset
kuitenkin jakautuvat tasaisesti kaikille suunnille. Jdmsankosken taajamassa eniten kuljetuksia kohdistuu yhdystien 6040
pohjoispaahan, silla sita kautta padosa kuljetuksista saapuu tehtaan porteille.

Paatieverkon lahiympariston asutus altistuu liikenteesta aiheutuvalle melulle, paastdille ja raskaasta liikenteesta syntyvalle
tarindlle. Melualueen laheisyydessa sijaitsee 224 asuinrakennusta nykytilanteessa.

Vaihtoehdot

Tarkasteltiin kolmea vaihtoehtoa Ve 0+ Nykytilan parantaminen, Ve 1 sovijarven lyhyt oikaisu (3 vaihtoehtoa) ja Ve 2
Sovijarven pitka oikaisu.

VE 0+

Liikenneturvallisuuden ja liikennemelun kannalta vaihtoehto O+ voi tuottaa lédhes yhta hyvat vaikutukset kuin uuden vaylan
toteuttaminen. Kuljetusten kannalta merkittdvimmat nykytilanteen ongelmat korjaantuvat.

RAMBGLL
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VE 1

Lilkennetta siirtyy uudelle vaylalle vaihtoehdosta riippuen 700-3800 ajoneuvoa vuorokaudessa, mutta ongelmaksi muodostuu liikenteen
lisaantyminen Jamsankosken keskustan tieverkolla.

A B C

e Heikossa kunnossa olevan Juokslahdentien e Vahentaa lapiajoliikennetta ja kuljetuksia e Vahentaa lapiajoliikennetta ja kuljetuksia
(6050) liikennemaara kasvaa, mika lisaa Jamsan taajamassa koulujen kohdalla. Jamsan taajamassa koulujen kohdalla.
melulle altistuvien maaraa ja Toisaalta Jamsantien pohjoisosan liikenne
liikenneturvallisuusriskid merkittavasti. * Liikennetta siirtyy enemman myos lisdantyy jonkin verran nykyisestd, mutta
Juokslahdentie ei sellaisenaan kesté Koskenvaylalle (6050), mika edellyttaa Jamséantie on pohjoisosaltaan hyvéssa
lilkenteen kasvua, vaan se tulee parantaa. tielle parannustoimia. kunnossa ja kestaa lilkenteen kasvun.

e Koskenpaantien (604) suunnan kuljetusten ® Kuljetusreitti etelan suunnasta paranee ja o Kuljetusreitti eteldn suunnasta paranee.
olosuhteet paranevat ja kuljetusmatka kuljetusmatka lyhenee. My6s osa ldnnen suunnan kuljetuksista
hieman pitenee Jdmsankosken tehtaalle. . o e saattaa siirtya uudelle reitille, jolloin reitti

e FEteldosaltaan linjaus halkoo ja sivuaa hieman pitenee.

e Pohjoisosaltaan linjaus halkoo pa&asiassa maisemallisesti merkittavia pienvesistdja
metsatalouskdytdssé olevaa aluetta, jolla ja niiden kasvillisuutta seka arvokasta e FEteldosaltaan linjaus halkoo ja sivuaa
on merkittavaa maisemallista ja kulttuurimaisemaa. maisemallisesti merkittavia pienvesistdja ja
virkistyskaytdllista arvoa. niiden kasvillisuutta seka arvokasta

e 6-7 ME (+ Koskenvaylan parantaminen) kulttuurimaisemaa.
e 4 M€ (+ Juokslahdentien parantaminen)

e 4 ME

37




VE 2

e Vaihtoehto 2 siirtaa liikennettd 700-3800 ajoneuvoa vuorokaudessa uudelle
reitille ja samalla nykyisten vaylien likennemaara vahenee.

e Koskenvaylan lilkenne lisaantyy, joten myos VE 2:ssa Koskenvaylan
parantaminen tulee kyseeseen.

e Kuljetusreitit joka suunnasta paranevat, mutta osittain myds pidentavat
kuljetusmatkoja.

e Meluvaikutusten kannalta VE 2 (pitka oikaisu) on paras ratkaisu, kun liikenteen
siirtyessa pois nykyisilta vaylilta (604, 6050 ja 6040) melulle altistuvien maara
vahenee jonkin verran nykyisesta. Talldin tulee kuitenkin huomioida uuden
linjauksen varrella melun ja tarinan torjunnasta.

e Vaihtoehdolla on merkittavia vaikutukset maisemaan ja ymparistoon.
Pohjoisosaltaan linjaus halkoo padaasiassa metsatalouskdytdssa olevaa aluetta,
jolla on merkittdvaa maisemallista ja virkistyskaytollista arvoa. Eteldosaltaan
linjaus halkoo ja sivuaa maisemallisesti merkittavia pienvesistdja ja niiden
kasvillisuutta seka arvokasta kulttuurimaisemaa.

e Koko uuden linjauksen kustannusarvio on 11-12 M€ (+ Koskenvaylan
parantaminen)
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Melu, paastot, tarina
Muut ymparisto-
vaikutukset (maisema,
luonto)

Liikenneturvallisuus

Yhdistelmaajoneuvot
taajamassa

Kustannukset

Tekninen toteutettavuus

Suositus valittavaksi vaihtoehdoksi
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- Raidevaraus
- Vesistoylitykset

- Raidevaraus

- Vesistdylitykset - Vst s

Uuden linjauksen kustannukset suuret suhteessa saavutettavaan hydtyyn

Siirtyvan liikenteen maara on melko vahainen varsinkin uuden linjauksen pohjoisosassa
Kuljetusten kannalta ongelmat ratkaistavissa nykyisella verkolla

Turvallisuusongelmat ratkaistavissa nykyiselle verkolle esitetyilla toimenpiteilla

Uuden linjauksen maisemalliset ja luontovaikutukset ovat merkittavia ja uusi linjaus
edellyttaa osittain myos nykyisen vaylastdon parantamista.



